
ENHANCED ENGLISH ABSTRACT OF DE 370000S 

-1- (WPAT) ita^WWl 
ACCESSION NUMBER 88*1 98895/29 
XRPX N88-151767 

TITLE Axial-cylinder engine crank mechanism • has 

connecting rods sliding and turning in gudgeon pins 
DERWENT CLASSES Q51 052 064 
PATENT ASSIGNEE (ELSB/) ELSBETT L 
INVENTORS ELSBETT G. ELSBETT K 

PRIORITY 87.01 .02 87DE-3700005 

NUMBERS 1 patent(s) 1 country(s) 

PUBLICATION DETAILS DE3700005 A 88.07.14 * (8829) 6p 
APPLICATION DETAILS 87DE-3700005 87.01 .02 
SECONDARY INTL CLASS. F01B-003/00 F02B-075/26 F16H.021/34 
ABSTRACT DE3700005A 

The crank mechanism is for an engine, particularly 

Diesel. It has axial cylinders surrounding a 

crankshaft with oblique crankpin. and gudgeon pins in 

the pistons. 

The crankshaft (2) and gudgeon pins (8) are 

coupled together by individual connecting rods (7) so 

constructed that at the crankpin end they can turn 

about the crankpin axis (5) or parallel to it 

independently of each other, while their others ends 

both slide and turn in the gudgeon pins. 
USE • IC engine crank mechanism gives 

sinusoidal movement which is the same for all 

pistons, with no need for separate guides. (2/4) 
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(g) Kolbenmaehanik und KJnamacik ainea Ailalmotors 

Kurbeltrieb fOr ainon Motor, inibaftondara Diesfilrriotor. 
mh axtalar Zvlindoranordnung um aino Kurbalwelle mil 
Behrigmhandam Kurbalzapfen und In den Zyllndam lau* 
fandan IColban. an daran dam Brannraum abgawandror Sai- 
ta aich ain ICoIbanbotzan bafindat wobal dia krafTachlutaiga 
Vartindung »MBchan Kurbalwalla und Koibanbolian duroh 
ainzalna Pleual hargaaiaili wnrd, dia ao konnnjlan lind, daft 
BiB sich an ihrain dam tCurbaliapfan zugvwandian End a um 
die KurbatsaDfonachaa odar parBllal lu dlaaar unabhingig 
tfoneinandar drehan kfinnen und am andaran Enda im ICol- 
banbolxan drah- und ach iabbir galagan alnd. 
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PatentaruprQche 



1. JCurbeltrieb fur einen Motor, insbesondere Die- 
selmoior. mit axialer Zylinderanordnung um eine 
Kurbclwclle mil schragstehendcm Kurbelzapfcn 
und in den Zylindem laufcnden Kolbcn. an deren 
dcm Brcnnraum abgewandicr Scitc sich cin ICol- 
benbolzen beFiTideK. dadurch gekennzeichnet daD 
die kraftschlussige Verbindung zwischen iCurbel*. 
welle und Kolbenbolzen durch einzelne Pleuel her- 
gestelli wird. die so konstniicrt sind» daO sie sich an 
ihrem dem Kurbelzapfen' zugcwandtcn Endc um 
die ICurbelzapfenachse oder parallel zu dieser un- 
* abhingig voneinander drehen konnen und am an- 
deren Ende im Kolbenbolzen dreh- und schiebbar 
gelagert sind. 

Z ICarbeltrieb nach Anspruch 1. dadurch gckenn- 
zeichnei, dafl das sich um den Kurbelzapfen dre- 
hende Pleuelauge segmenranig. ± h, nichi ais ge-^ 
schlossenes Auge. ausgefOhrt isi, 

3. Kurbclirieb nach eincm oder mehrercn der vor- 
genannten Anspruchc, dadurch gckennzcichnct, 
daB das Pleuei auf einer Lagerbuchse gelagert ist, 
die die Drchbcwcgung des Kurbelzapfens auf- 
nimmi. und auf deren AuBensciie das PIcucI sich 
nur so welt drehen muO. daO dcr Fluchiungswinkcl- 
fehler ausgcglichen wird. 

4. JCurbelmeb nach einem oder mehrercn dcr vor- 
genannten Anspruchc. dadurch gekennzeichnet 
daO die Pleuelsegmente durch eine sie umschlie- 
Oende HQlle auf ICurbelzapfen bzw. Lagerbuchse 
gehaltenwerden. 

5. Kurbelirieb nach einem oder mchrcren dcr yor- 
genannien AnsprQche, dadurch gekennzeichnet. 
daB diese Hulse als Kugclk&fig ausgcbildet ist. der 
die Pleuel mil einer kugeligen Fiachc lusammen- 
hili und fUhri. deren Radius vom Schniupunki der 
Achscn von Kurbelzapfen und Pleuel ausgcbt 

6. Kurbelirieb nach einem oder mehrercn dcr vor- 
genannien AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Pleuel einzeln schwenkbar in einer um den 
Kurbelzapfen drehbarcn Nabe gelagert sind 

7. Kurbelirieb nach eincm oder mehreren der vor- 
genannten AnsprOche, dadurch gekennzeichnet 
daB das im Kolbenbolzen gclagcrte Ende des Pleu- 
els durch einen im Zylindcr gefOhnen Gleitsiein 
abgestutzi wird, so daB die Kolben frei von ROck- 
dreh- und Auslenkkrfifien sind. 

Beschreibung 

Es ist bekannL Taumclschcibenmoioren mil einer 
Taumelscheibe auszurOsicn, die eine fesie Teilung auf- 
weist und cine ObeHragungsmechanik von dieser Tau- 
meischeibe auf die Kolben, um die durch die Taumelbc- 
wegung verursachten Schwenk-, Schiebe- und Drehbc- 
wegungen zu kompcnsieren. Diese Mechaniken ergc- 
ben in der Praxis eine kompliziene und oft erhcblich 
unienchiedliche Hubkinemank fOr die einzelnen Kol- 
bcn. Eine separate AbsiOUung zur Aufnahme des RQck- 
drchmomenis ist in vielen Fallen noiig. 

Zweck der Erfindung ist cs, cine einef Sinus-Funktion 
folgcndc Hubbcwegung zu errcichcn, die fOr jeden Kol- 
bcn gleich isi, sowie Vermeidung von separaien FQhrun- 
gen. Kinemaiik mil cinfachcn Formcln und Vermeidung 
von radialen (um Schragzapfenmiue) Schiebebewegun- 
gen im Bereich des Kolbenbolzens. 

Die Li&sung besieht darin. eine AuHftsung der Tau- 



melscheibe in einzelne Pleuelsegmente drehbar um die 
Mine des Schragzapfens gelagert dircki oder ubcr cine 
Zwischenhaise auf dem Schrirapfen voniunehmen. 
Das Ruckdrehmomeni wird auf alic Zylinder v:.*teilL 

5 - • 

Die KJnematik(Fig. 1) 

Zwei uber Kurbelarme K festverbundene Achscn x 
und y schncidcn sich im Punki M unter dem Winkcl a. 
10 Rcchtwinklig zu y und ebcnfalls durch M laufcnd gehc 
eine Ebenc. die cine wciterc Linic wclche im Abstand 
3 von X liege im Punki PschncidcL Rotieri die x-Achse. 
so machi der Schniupunki Fauf der z-Achse einen Hub 
nach folgcnder Formel (auf die Miuelstel.lung bezogen): 

15 . 

5 - a * tan a • sin 0( O Drehwmkel) 

Der maximale Hub (Gesamihub) betragi: 

20 Sgrumi - 2 • • tan « 

Definition des Fehlerwinkels S 

In dcr Projekdon ^KJdecken sich die Linien MP und 
25 MO. Am Umfang eines Kreises um Achse x mit Radius a 
llcgi cine wciierc Achse Z| auf einem Strahl MOt im 
Winkelabsund y In gleicher Weise gibi es einen Strahl 
MF\ im gleichen Winkelabsiand y in Projckiion i dcr 
sich jcdoch nichi mii MO, deckL sondem eine Winkel- 
30 differenz 5 aufweisL Erst bei Drehung der x-Achse um 
den Winkclbetragy wird wieder DcckungerreichL 

Der Ausgleich. dieses variierenden Fluchiungsfehlers 
ist Cegenstand der Erfindung. Er errechnei sich wie 
folgl: 
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y - tan' 



cos a 
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Funktionsbeschrelbung 



In einem Gehttuse (1) eines Axialmotors sind um die 
Mitte der Kurbelwelle (2) herum Zylinder (3) angeord- 

45 net, in denen sich gegenQberliegend und fcst verbunden 
je zwei Kolben (4) bewcgen. Die Kurbelwelle hai emen 
schraggcsicUtcn Kurbelzapfen (5)l um den sich eine La- 
gerbuchse (6) drehen kann. Auf dicser Buchse sind um 
die Kurbelzapfentniite drehbar die Pleuelsegmente (7) 

so gelagen. Das im Kolbenzapfcn (B) gefQhrte Plcuelende 
ist ab ZapFen ausgebildet und im Bolzen schieb- und 
drehbar. Dcr Kolbenbolzen (8) ist scincr^eits im Verbin- 
dungssiOck (9) dcr bcidcn Kolben (4) drehbar. Zwischen 
den Segmcnien bleibi cin verftnderlicher Spall 6 frel da 

S5 sich der TeiJungswinkel e der Segmenie im Laufe der 
Umdrehung verandert Um ein Abheben der Pleuel von 
der Buchse (6) zu vcrhindera, werdsn die Enden m FQh- 
rungshQlsen (10) gefuhrL Es isi nicht schadlicK wenn im 
Augenblick der hdchsien Kraft das Pleuel zwischen 

6D HOlse (10) und Buchse (6) klemmu da die Buchse selbst 
sich auf Zapfen (5) weiterdrehcn kann und die ubrigen 
PIcucI sich noch frei cinstellen kfinnen. 

Um die Kolbcn von den Auslcnk- und RQckdrehkrif- 
icn freizuhalten, kann am VerbindungsstOck (9) zusStz- 

63 iich cin Gleitsiein (15) angcbrachl sein. der ebcnfalls im 
Zylindcr (3) gefOhn ist 

In BUd 4 sind die Pleuel (7) cinzcin um Bolzen (12) 
drehbar um die Achse des Schragzapfens (5) herum m 
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eincr Mabe (13) angcordnct Dcr Schwcnkwinkcl dcr 
HcucI muB den Fchlerwinkel ^kompensieren. Die Pleu- 
el (7) Degcn ahwechsdnd im Uufc dcr ICurbclwcUcn- 
drehung tm AnschUgbolzen (|4) an. Dtese Bolzcn (14) 
stQtzen auch das Rflckdrehmoment ub- s 

Noch cinfacher hcrzustcUen isi das PlcucL «enn die 
HOlse als Kugelkifig (I1)l Rg. 3. ausgcfQhn \%U mil J? 
durch den Mmelpunki 5f dcr KurbelweDcr dcnn da- 
durch kann die In dem KATig zu roiirende Obcrflache in 
dcr gleidien Drthoperauon mil dem Zapff^n durchge- io 
rflhnwerdeiL 
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